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SZKOLENIE TEORETYCZNE I PRAKTYCZNE DO LICENCJII PPL(A)

Prowadzimy szkolenia teoretyczne i praktyczne do licencji pilota turystycznego PPL(A) oraz do
uprawnien uzyskiwanych przez pilotédw z licencja.

Aby zosta¢ pilotem musisz spetniaé¢ nastepujace wymagania:

1) w dniu pierwszego samodzielnego wylotu uczen - pilot musi mie¢ ukonczone 16 lat.

2) kandydat ubiegajacy sie o wydanie licencji pilota turystycznego (samoloty) PPL(A) musi miec
ukonczone 17 lat;

3) kandydat ubiegajacy sie o wydanie licencji pilota turystycznego PPL(A) musi posiada¢ wazne
orzeczenie lotniczo-lekarskie Kategorii 1 Iub 2: Gtéwny Osrodek Badan Lotniczo-
Lekarskich Wroctaw ul. Sienkiewicza 108/110Kandydat przystepujacy do szkolenia musi mieé
wyksztatcenie co najmniej gimnazjalne (lub réwnorzedne) lub kontynuowaé nauke w szkole,
ktéra pozwala na uzyskanie takiego wyksztatcenia do czasu przystgpienia do egzamindéw na
licencje PPL(A).

Aeroklub tédzki prowadzi catoroczne szkolenia do licencji pilota samolotowego PPL(A).

Szkolenie teoretyczne

Szkolenie teoretyczne odbywa sie w trybie stacjonarnym i zaocznym (100h Ilub 56h).
Osrodek  prowadzi sezonowe szkolenia w grupie jak i szkolenia indywidualne.
W przypadku zbyt matej iloéci kandydatéw do szkolenia grupowego nauka odbywa sie w trybie
indywidualnym.

Szkolenie teoretyczne zakonczone jest egzaminem wewnetrznym.

Szkolenie praktyczne

Cze$¢ praktyczna obejmuje minimum 45 godzin lotdw, w tym minimum 10 godzin lotéw
samodzielnych. Uczen-pilot rozpoczyna szkolenie praktyczne pod okiem wczeséniej wybranego
wykwalifikowanego instruktora. Aeroklub todzki prowadzi szkolenie na dwdch typach samolotéw,
dwumiejscowa Cessna 152 i czteromiejscowy Koliber 150. Szkolenie odbywa sie zgodnie
z programem ustalanym przez Aeroklub Polski. Zakres szkolenia praktycznego zawiera wymagane
elementy pilotazu i procedur awaryjnych z wyszczegoélnionymi zadaniami obowigzkowymi.

Szkolenie w powietrzu sktada sie z trzech etapéw obowigzkowych i dwdch nieobowigzkowych:
Zadania obowigzkowe:

A - Nauka pilotazu- loty po kregu i do strefy

B - Nauka podstawowych umiejetnosci w lotach wg wskazan przyrzadéw bez widocznosci
zewnetrznej

C - Nauka lotéw nawigacyjnych VFR

Zadania dodatkowe (nieobowigzkowe)

D - Loty na nowym typie samolotu klasy SEP(L)

E - Loty nocne VFR

Jezeli chciatby$ sprébowaé smaku latania samolotem przyjdz na lotnisko gdzie chetnie udzielimy Ci
informacji, pokazemy sprzet i zorganizujemy lot zapoznawczy.



SZKOLENIE TEORETYCZNE I PRAKTYCZNE DO LICENCII PILOTA SZYBOWCOWEGO (SPL)

Szkolenie szybowcowe jest zazwyczaj pierwszym krokiem na drodze do kariery lotniczej. Umozliwia
poznanie podstawowych zasad pilotazu i zdobycia wiedzy m. in. z zakresu meteorologii, nawigacji
i przepisow lotniczych. Jest bardzo dobrym przygotowaniem do szkolenia na samolotach. Przed
rozpoczeciem szkolenia kandydat powinien zapoznac¢ sie z wymaganiami stawianymi przysztym
pilotom, a sg nimi:

1) Dobry stan psychofizyczny - stwierdzony orzeczeniem lotniczo-lekarskim (wymagamy przed
pierwszym lotem samodzielnym, ale preferujemy uzyskanie jego w trakcie kursu

teoretycznego),

2) Minimalny wiek - przed pierwszym lotem samodzielnym szkolona osoba musi mie¢ ukonczone
15 lat,

3) Kandydat na licencje SPL musi mie¢ ukonczone 16 lat,

4) Kandydat niepetnoletni - musi posiadaé¢ pisemne zezwolenie rodzicéw albo opiekundow
prawnych na szkolenie teoretyczne i praktyczne,

5) Kandydat nie posiadajacy polskiego obywatelstwa lub jednego z krajow UE - powinien

posiadac zezwolenie Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podstawowe szkolenie szybowcowe

Pierwsza cze$¢ szkolenie to tzw. szkolenie podstawowe, sktadajgce sie z szkolenia teoretycznego
i szkolenia praktycznego.

Szkolenie teoretyczne, w zakresie wymaganym do uzyskanie licencji pilota szybowcowego (SPL)
obejmuje on cykl wyktadow poswieconych wiedzy lotniczej w tym: prawo i przepisy lotnicze,
cztowiek-mozliwosci i ograniczenia, meteorologii, nawigacji, budowie i eksploatacji szybowcow,
zasady lotu, osiggow i planowania, procedur operacyjnych i bezpieczenstwu lotniczemu.

Szkolenie to przeprowadzane jest w formie kursu rozpoczynajacego sie wczesng wiosng w dni
wolne od pracy w sali wyktadowej aeroklubu oraz hangarze. Szkolenie konczy sie wewnetrznym
egzaminem sprawdzajacym kandydata, zaliczenie ktérego jest jednym z warunkéw do rozpoczecia
szkolenia praktycznego.

Szkolenie praktyczne (podstawowe) prowadzone jest na ogo6t w grupach 4-6 oséb, na
dwumiejscowych szybowcach szkolnych typu Bocian i Puchacz, wykorzystujac do startu wyciggarke
szybowcowg lub samolot. Obejmuje wykonanie minimum 55 lotéw z instruktorem, w tym
10 samodzielnych.

Program szkolenia praktycznego zawiera miedzy innymi nauke lotu po prostej, zakretow, nauke
startédw i ladowan, budowe kregu nad lotniskowego, sytuacje niebezpieczne podczas startu
i w trakcie lotu, loty sprawdzajace i loty samodzielne.

Podstawowy kurs praktyczny, w zaleznosci od przyjetej formy organizacyjnej, trwa w granicach
3 tygodni do 3 miesiecy. Bardzo waznym elementem wptywajacym na diugosc¢ szkolenia majq
oczywiscie warunki atmosferyczne oraz dysponowanie czasem przez szkolone osoby. Dlatego tez
preferujemy prowadzenie szkolen praktycznych w miesigcach lipiec-sierpien (lepsze pogody, dtugi
dzien, wakacje, urlopy, itp.). Po zakonczeniu szkolenia podstawowego uczen pilot uzyskuje
uprawnienia do lotéw samodzielnych pod nadzorem instruktora na szybowcach dwu
i jednomiejscowych, na ktérych uczen ma prawo je wykonywac.

Co dalej po szkoleniu podstawowym?

Dalsze szkolenie postepuje w kierunku doskonalenia techniki pilotazu, celnosci ladowania, nauki
lotbw z wykorzystaniem termiki oraz nauki podstaw akrobacji (przeciagniecia, korkociagi),



wykonania przelotu szybowcowego oraz wykonania minimum 35 godzin nalotu, koniecznego
do spetnienia warunkow na licencje SPL. Kandydat do uzyskania licencji musi zda¢ egzamin
teoretyczny i praktyczny przed Lotniczg Komisjg Egzaminacyjna.

Posiadajac juz licencje SPL, pilot odpowiada samodzielnie za czynnosci lotnicze, nie wymaga zatem
nadzoru instruktorskiego podczas wykonywania lotow. Otwiera sie tez dla niego droga do dalszego
doskonalenia techniki pilotazu i uzyskiwania nowych kwalifikacji. A wchodza w nie loty na akrobacje
szybowcowg, loty zaglowe, loty falowe, przeloty warunkowe, udziat w zawodach krajowych
i miedzynarodowych. Przychodzi tez taki czas, gdy mozna podzieli¢ sie swoim doswiadczeniem
z innymi i zosta¢ instruktorem szybowcowym.

Dlaczego warto szkoli¢ sie w Aeroklubie t6dzkim?

Dlatego ze:

- posiadamy wieloletnie doswiadczenie w szkoleniu lotniczym,

- szkolg u nas instruktorzy posiadajacy wieloletnie doswiadczenie w pracy instruktorskiej,

- szkolimy na lotnisku kontrolowanym, i mimo niewygdd z tym zwigzanych, szkoleni oprdcz
podstawowych umiejetnosci lotniczych, od samego poczatku uczg sie poprawnych procedur
i tacznosci w ruchu lotniczym.

Jezeli chciatby$ sprobowac¢ smaku latania szybowcem czy samolotem przyjdz do Aeroklubu
todzkiego gdzie chetnie udzielimy Ci informacji, pokazemy sprzet a nawet mozemy zorganizowac
lot zapoznawczy.

ZAPRASZAMY!



